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Ein gutes Sicherheitsmanagement fir den Radverkehr erfordert detaillierte Kennt-
nisse Gber das Unfallgeschehen und die Gefahrdungen im StraRenverkehr. Diese
Informationen missen konsequent genutzt werden.

—> Die Lander veranlassen, dass fiir das Radverkehrssicherheitsmanagement
relevante zusatzliche Informationen bei der polizeilichen Unfallaufnahme erfasst
werden.

- Bund und Lander nehmen geeignete Daten in die amtliche StraRenverkehrs-
unfallstatistik auf. Sie schaffen die Voraussetzungen dafir, dass z. B. auch Klinik-
daten fiir das Verkehrssicherheitsmanagement verwendet werden kénnen. Der
Bund beauftragt weitere Untersuchungen zu Beinahe-Unféllen, um eine breitere
Datenbasis fiir das Verkehrssicherheitsmanagement nutzbar zu machen.

—> Die Lander und vor allem die Kommunen nutzen die zur Verfligung stehenden
Unfalldaten und Tools intensiv zur Datenauswertung. Sie fiihren verpflichtende
Unfallanalysen ein und nutzen die Erkenntnisse bei Planung, Betrieb und Un-
terhalt. Sie identifizieren sicherheitsrelevante Aspekte neuer Mobilitdtsformen
durch ein regelmaRiges Monitoring.

- Die StralRenverkehrsbehdrden tiberpriifen unfallbelastete Knotenpunkte noch
ziigiger als bisher, stellen Malnahmenpladne auf und setzen diese zeitnah um.

FAHRRAD & MENSCH
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Fahrrad & Wirtschaft

Leitziel: Fahrradstandort Deutschland

Die Fahrradwirtschaft umfasst Industrie, Handel und Dienstleistungen. Sie
setzt durch ihre innovativen und attraktiven Produkte wichtige Impulse fir
eine vermehrte Fahrradnutzung. Umgekehrt profitiert sie auch von einer um-
fassenden Forderung des Radverkehrs. Dass Menschen im Alltag, in der Freizeit

und im Tourismus mehr Rad fahren, hingt wesentlich von folgenden Faktoren <
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—> gut ausgebaute Infrastruktur,

e
]

- angepasste Strukturen in Politik und Verwaltung,
gep g S —
- erhohte Verkehrssicherheit und lebendige Fahrradkultur. pe
e
B 7

Radverkehr sorgt fiir hohere Umsitze und steigende Beschiftigtenzahlen. Die
Fahrradwirtschaft profitiert davon, dass die Fahrradnutzung vielfaltiger wird
und die Nachfrage nach unterschiedlichen Fahrradtypen - vom Faltrad bis
zum Lastenrad - fir private und gewerbliche Zwecke steigt. Eine verdnderte
Nachfrage fiihrt auch zu neuen Geschiftsmodellen wie Dienstradleasing,
verschiedenen Formen von Fahrradverleihsystemen und Sharing-Diensten.

Das hohe nationale und internationale Ansehen der deutschen Fahrradwirt-

schaft leistet einen groflen Beitrag zur Wahrnehmung Deutschlands als
,Fahrradland“.

Nationaler Radverkehrsplan 3.0 | 53
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Der Fahrradstandort Deutschland zeichnet sich durch eine
starke und wachsende Fahrradwirtschaft aus. Innovative und
attraktive Produkte werden gezielt gefordert. Das setzt die
notwendigen Impulse fir mehr Radverkehr.

Fahrradland Deutschland 2030
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Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Die deutsche Fahrradwirtschaft verzeichnet weiterhin ein dynamisches
Wachstum und hat ihre Spitzenposition im Weltmarkt verstetigt.

Die deutsche Fahrradindustrie tragt durch weitere Innovationen zu einer
hoheren Fahrradnutzung bei. Sie wird als besondere Starke von Deutschland
gesehen.

Eine hohe Fahrradeinzelhandelsdichte, vielseitige Dienstleistungs- und Infor-
mationsangebote rund ums Rad sowie Vernetzungsplattformen spiegeln die
gestiegene Bedeutung des Radverkehrs wider.

Was am wichtigsten ist ...

Innovationen erlebbar machen! Bund, Linder und Kommunen férdern Demons-
trationsprojekte, die es allen relevanten Zielgruppen erméglichen, innovative
Produkte und Dienstleistungen sowie neue Infrastrukturldsungen kennenzuler-
nen und auszuprobieren.

Forderung verstetigen! Bund und Lander priifen die Einrichtung einer Stif-
tung zur Férderung der Fahrradkultur. Mégliche Stifter sind Bund, Linder und
Fahrradwirtschaft. Die Stiftung unterstiitzt Start-ups sowie mittelstindische
Unternehmen. Sie fordert die Grundlagenforschung und die Markteinfithrung
innovativer Produkte sowie Dienstleistungen fiir nachhaltige Mobilitit.

Innovationen voranbringen! Bund, Linder und Kommunen férdern Modell-
projekte sowie Innovationshubs. Mit diesen werden digitale Dienstleistungen
erprobt und Prototypen - insbesondere von Spezialrddern - entwickelt.

Erfolge wiirdigen! Der Bund stellt den Radverkehr in Innovationspreisen und
anderen Formaten besonders heraus. Beispiele sind der Deutsche Fahrradpreis
und der Deutsche Mobilitdtspreis.


https://www.der-deutsche-fahrradpreis.de/
https://land-der-ideen.de/wettbewerbe/deutscher-mobilitaetspreis

FAHRRAD & WIRTSCHAFT

Internationale Position des Fahrradstandorts Deutschland stirken! Die
Fahrradindustrie starkt , Bikes made in Germany*. Die Verbande der Fahrrad-
wirtschaft orientieren sich dabei an der Initiative , Logistics Alliance Germany*,
um die innovativen Produkte und Dienstleistungen im Radlogistikbereich in-
ternational zu vermarkten. Auch die Cycling Embassy unterstiitzt die
Vermarktungsaktivitaten.

Der Radtourismus wird in landlichen und strukturschwachen
Regionen als wichtiger Teil der regionalen Wirtschafts-
forderung vorangebracht. In den Stadten wird er als zentrales
Element eines nachhaltigen Stadtetourismus gefordert.

Fahrradland Deutschland 2030
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Radfahren zu touristischen Zwecken und in der Freizeit ist bei allen Bevolke-
rungsgruppen beliebt. Der Anteil des Radtourismus am Deutschlandtourismus
ist gestiegen.

Stddte und Regionen nutzen die mit dem Radtourismus verbundenen Stand-
ortvorteile. Deutschland wird auch im Ausland noch stérker als attraktives
Radreiseziel wahrgenommen. Die Anzahl der auslindischen Radreisenden hat
sich deutlich erhoht.

Das Radnetz Deutschland, die deutschen Abschnitte des EuroVelo-Netzes und
weitere Radfernwege wurden nach einheitlichen Standards ausgebaut und
beschildert.

Was am wichtigstenist ...

Touristische Radverkehrsinfrastruktur aufwerten und ausbauen! Das Rad-

netz Deutschland, die Radnetze der Lander, die deutschen Abschnitte des 4’& \
EuroVelo-Netzes und die weiteren Radfernwege werden nach einheitlichen ﬁ

Standards ausgebaut und beschildert. Die Moglichkeiten der Digitalisierung
werden u. a. fiir Planung und Routing genutzt.

Nationaler Radverkehrsplan 3.0
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IM FOKUS

Starke Strukturen flir den Radtourismus
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Bund, Lander und Landkreise schaffen die organisatorischen Strukturen fiir einen
koordinierten Ausbau des Radnetzes Deutschland. Davon profitieren auch die
lokalen, regionalen und tiberregionalen radtouristischen Angebote.

-> Der Bund schafft eine zentrale Koordinierungsstelle fiir das Radnetz Deutsch-
land und bringt dessen Ausbau auch Gber investive Manahmen voran. Er kom-
muniziert regelmaRig mit regionalen und landesweiten Tourismusorganisationen,
den Landkreisen und den Landern. Die Koordinierungsstelle entwickelt mit den
Landern, den touristischen Organisationen und dem ADFC Standards fiir Ausbau,
Beschilderung und Digitalisierung. Gemeinsam setzen sie diese um.

—> Bund und Lédnder vereinbaren verbindlich ein Qualitditsmanagement fiir das
Radnetz Deutschland. Sie fordern die Vernetzung der Radroutenplaner.

- Die regionalen Tourismusorganisationen und Landkreise benennen feste An-
sprechpartnerinnen und Ansprechpartner fiir die radtouristische Infrastruktur.

- Lander und Landkreise konzipieren und realisieren touristische und Alltags-
radverkehrsinfrastruktur gemeinsam und aufeinander abgestimmt. Férderpro-
gramme des Bundes und der Lander unterstiitzen den koordinierten Ausbau. Fiir
strukturschwache Regionen werden besondere Anreize geschaffen.

Serviceangebote ausweiten! Die Tourismusorganisationen stellen mit Unter-
stiitzung der Koordinierungsstelle Beratungsangebote, Leitfiden und Best
Practices zur Verfiigung. So kénnen sich mehr Unternehmen, z. B. aus den
Bereichen Einzelhandel, Gastronomie und Beherbergung, auf die Bedirfnisse
von Radtouristinnen und -touristen einstellen. Zudem kénnen sich neue
Unternehmen und Dienstleistungen entlang von Rad[fern]wegen ansiedeln.

Marketing verstirken! Die Tourismusorganisationen vermarkten ihre radtou-
ristischen Angebote zielgerichtet, z. B. durch Kampagnen. Bund und Lander

fordern diese Marketingaktivititen finanziell und koordinierend, um auch bis-
her weniger fahrradaffine Menschen fiir das Reisen mit dem Rad zu begeistern.

Radtourismus in Stidten und Gemeinden fordern! Die Stidte und Gemeinden
unterstiitzen die Schaffung radtouristischer Angebote. Sie richten die Angebote
(z. B. Fahrradverleihsysteme) so aus, dass diese auch fiir touristische Zielgrup-
pen interessant und nutzbar sind. Ein Beispiel ist die Ausleihe und Riickgabe
von Fahrriadern tiber Gemeindegrenzen hinweg.

Die Wahrnehmung im Ausland steigern! Eine Cycling Embassy vermarktet
das radtouristische Know-how Deutschlands und berit dazu im Ausland. Sie
arbeitet dabei u. a. mit der Deutschen Zentrale fiir Tourismus sowie den Lan-
desmarketingorganisationen zusammen.



FAHRRAD & WIRTSCHAFT

Zur Anreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln motivieren! Bund, Schienen-
verkehrsunternehmen und Aufgabentriger des Schienenpersonennahverkehrs
richten das Angebot zur Fahrradmitnahme stérker auf die touristischen Be-
durfnisse aus. Informationen zur Fahrradmitnahme fiir die Bahnfahrenden
werden Giber Apps und Internetauftritte leichter zuganglich. Die Linder und
Aufgabentriger fordern regionale Fahrradbussysteme und Mietradsysteme.

Gute Datengrundlagen schaffen! Der Bund fiihrt in regelméafiigen Abstdnden
Studien zum Radtourismus in Deutschland durch. Die Tourismusregionen und
Landkreise ergidnzen diese durch regionale Untersuchungen und Radver-
kehrszdhlungen. Die Kommunikation der Daten steigert die Wahrnehmung
des Fahrradtourismus als bedeutenden Wirtschafts- und Standortfaktor.

Potenziale fiir den Alltagsverkehr nutzen! Der Bund férdert Forschungs- ﬂ
o
vorhaben zum Zusammenhang zwischen Radreisen und einer gesteigerten @

Fahrradnutzung im Alltag.

Deutschland wird als Fahrradland sichtbar, indem es gezielt
innovative Lésungen kommuniziert und vermarktet. Schwer-
punkte sind dabei die Infrastruktur und Flachengestaltung,
der Tourismus, innovative Technologien und Dienstleistungen.

Fahrradland Deutschland 2030

Deutschland wird im In- und Ausland als Fahrradland wahrgenommen.

Deutschland richtet regelméflig internationale Konferenzen und Kongresse im
Radverkehrsbereich aus, darunter eine Velo-City.

Was am wichtigstenist ...

Gezielte Vermarktung! Der Bund unterstiitzt eine Cycling Embassy, die
Deutschland als Fahrradland prisentiert, z. B. auf internationalen Veranstal-
tungen, Messen und Konferenzen.

Internationale Veranstaltungen ausrichten! Der Bund bewirbt sich gemein-
sam mit Fahrradindustrie, Verbinden, Lindern und Hochschulen aktiv darum,
internationale Fahrradkongresse und -konferenzen auszurichten. Ein Beispiel
ist die Velo-City-Konferenz der European Cyclists’ Federation (ECF).

Sichtbarkeit durch politischen Riickhalt! Hochrangige Personen in politischen

Amtern des Bundes und der Linder nehmen an nationalen und internationa-
len Radverkehrsveranstaltungen teil.

Nationaler Radverkehrsplan 3.0
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Der Radverkehr profitiert von mehr
und besser ausgebildeten Fachkraften.

Fahrradland Deutschland 2030

Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Der Radverkehr ist fester Bestandteil von Curricula einschligiger Studiengéinge
und von Ausbildungspldnen in der Berufsbildung.

Fiir die 6ffentliche Verwaltung sowie die Bau- und Verkehrswirtschaft wurde
eine zentrale Fortbildungseinrichtung fiir nachhaltige und multimodale Mobi-
litatssysteme fest etabliert.

Die Anzahl von Auszubildenden und Beschiftigten in der Fahrradwirtschaft
sowie von gut qualifiziertem Fachplanungspersonal ist merklich gewachsen.

Was am wichtigsten ist ...

Radverkehr in die Lehre! Die Linder verankern den Radverkehr - iiber die
Stiftungsprofessuren hinaus - an den Hochschulen. Linder und Hochschulen
ergianzen die Lehrpldne relevanter Fachrichtungen um radverkehrsspezifische
Inhalte. Sie bringen die Einrichtung von Masterstudiengdngen zum Radver-
kehr voran und binden dabei die Akkreditierungsagenturen ein. Zielgerichtete
Forschungsprogramme unterstiitzen den Kapazitatsaufbau an Hochschulen
und stellen die Aktualitdt des vermittelten Wissens sicher.

Fachkompetenz fiir Radverkehrsplanung und -férderung! Der Bund baut eine
Straflenverkehrsakademie mit einem Fortbildungsangebot auf, das sich neben
dem Radverkehr auch anderen Themen einer nachhaltigen Mobilitit widmet.
Das Angebot richtet sich an das Personal im 6ffentlichen Dienst, in Planungs-
biiros und Beratungsunternehmen. Er bezieht dabei die Kompetenzen und Er-
fahrungen der Fahrradakademie ein.

Erfahrungen austauschen! Die Linder und Arbeitsgemeinschaften fahrrad-
freundlicher Stidte und Kommunen intensivieren die Vernetzung, um Erfah-
rungen und Know-how auszutauschen.

Informationen nutzen! Die im Fahrradportal des Bundes (https://nationaler-
radverkehrsplan.de/de) bereitgestellten Informationen werden von allen Ak-
teuren fir eine gezielte Forderung des Radverkehrs genutzt.


https://nationaler-radverkehrsplan.de/de
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de

FAHRRAD & WIRTSCHAFT

Fachkrifte gewinnen! Linder, Kommunen, der Deutsche Industrie- und
Handelskammertag sowie die Fahrradwirtschaft konzipieren eine breite Aus-
bildungsinitiative fiir fahrradbezogene Berufe. Die Initiative adressiert den
steigenden Bedarf an Fachkriften frithzeitig. Die Fahrradwirtschaft schafft
verstarkt Praktikumsangebote. Sie fiihrt Kampagnen durch, um als attraktive

Arbeitgeberin wahrgenommen zu werden.

Nationaler Radverkehrsplan 3.0 | 59
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Leitziel: Lasten- und Wirtschaftsverkehr
nutzt das Fahrrad

Fahrrédder sind im gewerblichen Verkehr vielseitig einsetzbar, z. B. im Handwerk,
fir Transport- und Paketdienstleistungen, fiir die Pharma- und Gastronomie-
logistik oder fiir Service- und Werksverkehre. Insbesondere (E-)Lastenridder
und Fahrrider mit Anhingern erweitern das Spektrum der Einsatzmoglichkei-
ten enorm. Gleichzeitig stellen sie hohe Anforderungen an die Radverkehrs-
infrastruktur — unabhéngig davon, ob sie privat oder gewerblich genutzt wer-
den. Generell spielen im gewerblichen Verkehr ein schnelles Vorankommen
und zielortnahes Abstellen der Fahrrader eine grofde Rolle. Es braucht eine bar-
rierefreie und gut ausgebaute Infrastruktur. Nur so kann sich das gewerblich
genutzte Fahrrad auf kurzen Distanzen zu einer schnellen und wirtschaftli-
chen und gleichzeitig stadtvertriglichen Alternative zum Kraftfahrzeug etab-
lieren. Lastenrdder miissen konfliktfrei und vertraglich mit schutzbediirftigen
Verkehrsteilnehmenden eingesetzt werden - auch auf einer gut ausgebauten
Infrastruktur. Eine Regulierung im Hinblick auf die Abmessungen von Lasten-
radern erscheint notig.

Der urbane Wirtschaftsverkehr wird durch den vermehrten
Einsatz von gewerblich genutzten Fahrradern stadtvertrag-
licher und klimaschonender. Die 6ffentliche Hand und die
Unternehmen bauen die erforderlichen Strukturen weiter aus.

Fahrradland Deutschland 2030
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Fahrrader sind bei gewerblichen und behoérdlichen Lasten- und Wirtschafts-
verkehren als alternative Verkehrsmittel verbreitet.

Kurier-, Express- sowie Paketdienste (KEP) nutzen verstarkt Lastenrider. Logis-
tikunternehmen binden diese gezielt in die Lieferketten ein.

Was am wichtigsten ist ...

Den breiten gewerblichen Einsatz von Fahrridern fordern! Bund und Lander
stellen attraktive Finanzierungsmoglichkeiten und Birgschaften zur Verfigung,
um gewerbliche Flottenlésungen aufzubauen. Bund, Linder und Kommunen
bauen ihre Férderprogramme und -mafinahmen fiir den Kauf von Lastenra-
dern aus.
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Innovationen fiir den gewerblichen Radverkehr! Fiir die gewerbliche Nutzung f“h
wird eine grofie Vielfalt an Fahrradtypen benétigt. Der Bund schafft daher im %{%!

Rahmen der Forschungsférderung Anreize fiir die Fahrradindustrie, um ge-
werblich einsetzbare Fahrriader weiterzuentwickeln.

Mit gutem Beispiel vorangehen! Behorden und 6ffentliche Unternehmen
schreiben Transportfahrten nach Moglichkeit vermehrt als Lasten-/Fahrrad-
fahrten aus. Zudem férdern sie die Nutzung des Fahrrads fiir Dienstfahrten mit
Anreizmodellen, schaffen Dienstradflotten an und nutzen verstarkt
Lastenrad-Sharing-Angebote.

Potenziale von Fahrriddern nutzen! Fahrrider erméglichen es, einen Teil der

Liefer- und Wirtschaftsverkehre vor allem in stadtischen Kerngebieten und 4
Fuflgidngerzonen stadtvertriglich zu gestalten. Die Kommunen unterstiitzen %
deren Einsatz, z. B. iber die Regulierung von Zufahrtsberechtigungen fir '

Fahrrader.

Logistikflichen fiir Fahrrader bereitstellen! Kommunen und KEP-Dienste
gestalten gemeinsam urbane Logistikkonzepte wie Mikrodepots, mobile
Mikrodepots oder City-Hubs. So schaffen sie optimale Rahmenbedingungen

fir den Einsatz von Lastenrddern. Die Kommunen erleichtern die Einrichtung 5
- N
von Logistikflichen im 6ffentlichen Raum, die durch mehrere Dienstleistungs- . ]
%
WY Stadt

unternehmen nutzbar sind. Sie berticksichtigen deren Bedarf frithzeitig bei der
Flachennutzungs- und der integrierten Stadtentwicklungsplanung. Bund und
Linder 4ndern das Baurecht, wo erforderlich, und férdern Mikrodepots.

Die Kommunen passen ihre Satzungen unter Berticksichtigung der lokalen
Erfordernisse an.

Fiir sichere Lastenradnutzung werben! Industrie- und Handelskammern,
Handwerkskammern und Fachverbiande bieten Beratungen zum betrieblichen
Einsatz und zu Férderméglichkeiten von Lastenrddern an. Sie ermoglichen
Fahrtests fiir potenzielle gewerbliche Kunden. Der Bund prift verpflichtende
Schulungen fiir das gewerbliche Fahren von Lastenrddern bestimmter Abmafle
und Eigenschaften. Dabei arbeitet er eng mit den Verbidnden zusammen. So soll
die sichere und moglichst konfliktfreie Nutzung von Lastenrddern im gewerb-
lichen Einsatz sichergestellt werden.

Lastenrdder wettbewerbsfihig machen! Der Bund priift die Regelung zur Rad-
wegebenutzungspflicht fiir Lastenrdder und schrankt diese gegebenenfalls ein.
Ein Radwegebenutzungsrecht fiir Lastenrédder bleibt erhalten - in Abhéngigkeit
von Mafien und Eigenschaften. Der Bund und die Verbande setzen sich dafiir
ein, européisch einheitliche Normen fiir Lastenrader zu schaffen, z. B. fir
Wechselcontainer, digitale Schnittstellen und Softwareldsungen.

Nationaler Radverkehrsplan 3.0
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Lastenrad-Sharing ausweiten! Linder und Kommunen férdern die Anschaf-
fung von Lastenrddern zur gemeinschaftlichen gewerblichen sowie privaten
Nutzung.

Lastenrdder und Fahrradanhdnger:
Vielfdltige Einsatzmdglichkeiten
auch im privaten Bereich

Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Das Fahrrad bietet ein grofRes Potenzial zur Verlagerung von Pkw-Fahrten.
Die Nutzung von Lastenradern und Fahrradanhdangern boomt im privaten Bereich.
Sie dienen zum Transport der Einkdufe oder sonstiger ,,Lasten. Mit ,Familien-
Fahrradern“ konnen Eltern ihre Kinder beférdern. Dadurch werden Kinder schon
friih an das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel herangefiihrt.

Der NRVP 3.0 fordert die private Nutzung von Lastenradern und Anhéngern in
vielfacher Hinsicht:

—> Beim Aus- oder Umbau der Radverkehrsinfrastruktur werden die besonderen
Anforderungen beriicksichtigt — auf der Strecke und beim Abstellen. Menschen,
die Lastenrdder und Anhanger privat nutzen, haben haufig ein besonders hohes
Schutzbediirfnis, z. B. bei der Beférderung von Kindern oder anderen Personen.
Ihre Bedirfnisse unterscheiden sich von gewerblichen Fahrerinnen und Fahrern,
die vor allem schnell vorankommen wollen.

- Lander und Kommunen férdern sowohl die private Anschaffung von Lasten-
radern als auch ihre gemeinschaftliche Nutzung in unterschiedlicher Form -
vom grol¥flachig organisierten kommerziellen Sharing-Angebot bis hin zur
gemeinschaftlichen Nutzung in der Nachbarschaft oder beim Einzelhandler.

- Kommunen kommunizieren die vielfaltigen Einsatzmoglichkeiten von
Fahrradern. Zum Beispiel informieren sie Eltern Gber die Méglichkeit, das Rad
als Transportmittel fiir die Kinder zu nutzen. Dabei arbeiten sie mit Kindertages-
statten, Elterninitiativen und Verbanden zusammen.
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Leitziel: Fahrradpendlerland Deutschland

Das Fahrrad kann auf den Wegen zur Arbeit und Ausbildung mit einer Radfahr-
dauer von bis zu 60 Minuten oder auch in Kombination mit dem 6ffentlichen
Personenverkehr zum Verkehrsmittel der Wahl werden. Fahrradpendelnde

wollen schnell und sicher zu ihren Zielen kommen, unabhéngig davon, ob sie ?iﬁ
iber Gemeindegrenzen hinweg oder innergemeindlich unterwegs sind. Sie be- %

notigen dafir liickenlose Netze mit einer Infrastruktur, die zur tiglichen Nut-
zung einladt. Fur Unternehmen und 6ffentliche Einrichtungen lohnt es sich,
das Fahrradpendeln zu férdern. Denn so profitieren sie von gestinderen und
belastbareren Beschiftigten und kénnen als fahrradfreundliche Unternehmen
im Wettbewerb um Fachkrifte punkten.

Beschaftigte nutzen das Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit,
wenn sie Uber liickenlose Netze auf einer hochwertigen
Infrastruktur zu ihren Zielen kommen. Unternehmen férdern
das Radfahren zusatzlich und geben Impulse, um das Mobili-
tatsverhalten zu verandern.

Fahrradland Deutschland 2030
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Das Fahrrad ist fiir viele Beschiftigte in Unternehmen und 6ffentlichen Ein-
richtungen das Verkehrsmittel der Wahl fiir ihren Arbeitsweg.

Viele grofe und mittelstindische Unternehmen sowie 6ffentliche Einrichtun-
gen verfligen {iber ein betriebliches bzw. behoérdliches Mobilitditsmanagement,
mit dem das Radfahren gezielt geférdert wird.

Was am wichtigsten ist ...

Fahrraderreichbarkeit sicherstellen! Die Kommunen beriicksichtigen zwin-
gend die Erreichbarkeit mit dem Rad, wenn sie Gewerbeflichen ausweisen und
Unternehmen sowie Behorden ansiedeln.

Potenziale iiberregionaler Infrastrukturen nutzen! Bund und Lander beach-
ten die besonderen Belange der Pendelnden, wenn sie das Radnetz Deutschland
und sonstige Giberregionale Radverbindungen weiterentwickeln. Beim Ausbau
intermodaler Schnittstellen binden sie Radvorrangrouten, Radschnellverbin-
dungen und das Radnetz Deutschland an.

Betriebliches und behordliches Mobilititsmanagement férdern - Unterneh-

men unterstiitzen! Bund und Lander verstetigen ihre Férderprogramme zum
Betrieblichen Mobilititsmanagement. Die Kommunen tauschen sich mit

Nationaler Radverkehrsplan 3.0
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Unternehmen und 6ffentlichen Einrichtungen bei der Planung und Umset-
zung fahrradférdernder Mafinahmen aus. Sie koordinieren unternehmens-
ubergreifende Aktivititen als Teil ihres kommunalen Mobilititsmanagements.
Behorden und Unternehmen der 6ffentlichen Hand gehen beispielhaft voran,
etablieren ein behordliches Mobilititsmanagement und stellen eine ausrei-
chende Anzahl an (E-)Dienstfahrridern zur Verfiigung.

Vielfiltige Mafnahmen in Unternehmen und Behérden umsetzen! Unter-
nehmen und 6ffentliche Einrichtungen férdern das Radfahren in der Beleg-
schaft im Rahmen betrieblicher Mobilititsmanagement- und Gesundheitspro-
gramme. Sie stellen z. B. arbeitsplatznahe, hochwertige Fahrradabstellanlagen,
Servicestationen und sonstige Infrastrukturen wie Duschen und Umkleide-
rdume, zur Verfiigung. Bonuszahlungen und Freizeitausgleichsregelungen fiir
Fahrradpendelnde schaffen zusétzliche Anreize.

Das Fahrrad zum neuen ,,Dienstwagen“ machen! Die Unternehmen fiihren
Mobilitdtsbudgets anstelle von Dienstwagen ein und férdern so auch die Fahr-
radnutzung. Bund, Linder und Kommunen unterstiitzen die Aktivititen. Die
Unternehmen weiten ihre Dienstradleasing-Angebote aus.

Klimaschonendes Mobilititsverhalten belohnen! Bund und Liander unter-

stiitzen weitere Akteurinnen und Akteure dabei, das Fahrradpendeln zu for-
dern (z. B. Bonusprogramme der Krankenkassen).
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STADT & LAND

Stadt

Ausgangssituation und Potenziale

Grof3e Stadte und Metropolen erleben einen Fahrrad-
boom. Das Fahrrad gilt als flexibles urbanes Verkehrs-
mittel und ist fir viele Menschen zum Statussymbol
geworden. Der Radverkehr wird vielfiltiger. Unter-
schiedliche Gruppen nutzen verschiedene Fahrrad-
typen zu privaten und gewerblichen Zwecken auf
immer mehr Wegen.

Aber: Eine hohe Kfz-Dichte, hohe Kfz-Geschwindig-
keiten sowie eine oft noch unzureichende Radver-
kehrsinfrastruktur bremsen das Rad aus. Radfahren
in der Stadt macht nicht immer Spaf, fiihlt sich
manchmal unsicher an und hat ein vergleichsweise
hohes Unfall- und Gesundheitsrisiko. Zudem sind in
den meisten hochverdichteten Stadten die Flichen
fiir eine gute Radverkehrsinfrastruktur knapp. Ein
Paradigmenwechsel in der Flachenverteilung zu-
gunsten nachhaltiger Verkehre steht noch aus.

Potenziale: Stidte mit kompakten Strukturen und
kurzen Wegen kénnen zu ,Fahrradstidten werden.
Feinstaub und Stickoxide sowie Lirm nehmen ab.
Die Menschen in den Stadten profitieren davon, dass
die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum und
die Lebensqualitit insgesamt steigen.

Handlungsschwerpunkte

Platz schaffen fiir das Fahrrad! Der flieflende und der

ruhende Kfz-Verkehr benétigen derzeit viel Fliche.
Die Flache sollte so verteilt werden, dass stadt-
vertrigliche Verkehrskonzepte mit hochwertigen
Radverkehrsinfrastrukturen realisierbar werden,

z. B. mit geschiitzten Radfahrstreifen oder Straflen-

querschnitten mit Langsamfahrspuren. Diese konnen

auch grofie Radverkehrsmengen mit unterschiedli-
chen Fahrradtypen bewiéltigen. Im Nebennetz sind
Fahrradstrafen ein selbstverstindliches Infrastruk-
turelement.
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Ruhenden Verkehr organisieren! Kfz-Stellplitze
umwandeln, den Parkraum fiir den Kfz-Verkehr
stringent managen und Zonen fiir den Lade- und
Lieferverkehr einrichten: Dies schafft Platz fiir Fahr-
radabstellpldtze und vermeidet Konfliktsituationen.

Den Trend beachten! Kiinftig werden mehr Men-
schen Rad fahren. Das muss beim Neu- und Umbau
von Radverkehrsanlagen bertiicksichtigt werden.
Ebenso sollte der Standard auch Spezialrddern - ins-
besondere Lastenrddern und Fahrradern mit Anhéin-
gern - bezliglich Breite, Geschwindigkeit und Fahr-
dynamik gentigen.

Verkehrssicherheit erhohen! Die Kommunen bauen
nicht nur sicherere Radverkehrsinfrastruktur. Sie
nutzen die Méglichkeiten geschwindigkeitsreduzie-
render baulicher Maffnahmen und gestalten Knoten-
punkte konsequent sicher und verstandlich.

Die Nutzung des 6ffentlichen Raums regulieren!
Der Bund reguliert die Nutzung des 6ffentlichen
Raums durch Fahrradverleihsysteme, das Abstellen
von Lastenrddern und den Umgang mit Schrottra-
dern. Dies schafft Rechtssicherheit und unterstutzt
Loésungen, die innovativ sowie stadtvertraglich sind
und Riicksicht auf schutzbediirftige Menschen
nehmen.

Wirtschaftsverkehr stadtvertriglich abwickeln!
Kommunen und KEP-Dienste gestalten gemeinsam
urbane Logistikkonzepte, um optimale Rahmenbe-
dingungen fiir den Einsatz von (E-Lasten-)Fahrriadern
im Liefer- und Wirtschaftsverkehr zu schaffen.



Land

STADT & LAND

Ausgangssituation und Potenziale

Die landlichen Raume profitieren derzeit noch wenig
vom Aufschwung des Fahrrads als Verkehrsmittel im
Alltag, trotz der prinzipiell guten Bedingungen fir
den Einsatz des Fahrrads: Viele Alltagswege sind
nicht langer als zehn Kilometer. In bereits 14 % der
Haushalte gibt es Pedelecs,* mit denen auch weitere
Strecken gut zu schaffen sind. Geringeres Kfz-Ver-
kehrsaufkommen, ein dichtes Wirtschaftswegenetz
sowie die kompakten Strukturen der Klein- und Mit-
telstadte ermdglichen ein positives Radfahrerlebnis.

Aber: Der fortschreitende demografische Wandel
kann eine Ausdiinnung der (Nah-)Versorgungsange-
bote bewirken und so lingere Wege verursachen. Die-
se fiihren oft tiber Auflerortsstrafen mit schnell fah-
renden Kfz, ohne separate Radverkehrsanlagen, mit
den damit verbundenen Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit.

Radverkehrsférderung ist in kleinen und ldndlichen
Kommunen mit Blick auf die personellen und finan-
ziellen Kapazititen der Gemeindeverwaltungen
schwieriger umzusetzen. Den Kreisen fehlen koordi-
nierende Kompetenzen, um flichendeckende Radver-
kehrsnetze auf den Weg zu bringen.

Potenziale: Radfahren ermoglicht es den Menschen
auf dem Land, eigenstiandig unterwegs zu sein, am so-
zialen Leben teilzunehmen und sich auch dann selbst
zu versorgen, wenn sie keinen Pkw besitzen. Dies ist
besonders wichtig, da sie oft nur ein eingeschranktes
Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr zur
Verfiigung haben. Besondere Potenziale liegen jedoch
in der Verkniipfung von Fahrradinfrastruktur und
offentlichem Verkehr. Nicht zu unterschitzen sind
die positiven Effekte des touristischen Radverkehrs
auf die Wirtschaftsstruktur und die Standortattrakti-
vitit der landlichen Regionen.

Handlungsschwerpunkte

Rolle der Kreise stirken! Die Kreise tibernehmen fiir
kleinere Gemeinden Serviceaufgaben in der Netzpla-
nung. Sie stellen die Radverbindungen zwischen den

grofleren Gemeinden sicher. ,,Kompetenzstellen
Radverkehr” auf Landesebene beraten die landlichen
Kommunen.

Forderung ausweiten und anpassen! Bund und Lin-

der richten ihre Férderprogramme starker am Bedarf
und den Moglichkeiten kleinerer Gemeinden aus. Sie

stellen einen einfachen Werkzeugkasten fiir die Rad-
verkehrsplanung in lindlichen Rdumen bereit. (Nah-)
Versorgung und Mobilitat werden integriert geplant,

bei Bedarf werden Forschungs- und Modellvorhaben

durchgefiihrt.

Von anderen lernen! Viele Kommunen in lindlichen
Raumen haben im Rahmen ihres kommunalen Mobi-
litdtsmanagements vorbildhafte Radprojekte umge-
setzt. Beispiele und Umsetzungshilfen dafiir finden
sich z. B. im Online-Mobilitdtsnachschlagewerk
,Mobilikon“ (www.mobilikon.de).

Fahrrad und 6ffentlichen Verkehr verkniipfen!
Fahrradabstellmoglichkeiten werden nicht nur an
Bahnhofen, sondern auch flichendeckend an Bushal-
testellen geschaffen. Die Fahrradmitnahme wird
auch in Bussen erlaubt - sofern es bauartbedingt
moglich ist.

Separate Radverkehrsinfrastruktur ausbauen!
Auferortsstrafen mit (iiber-)regionaler Verbindungs-
funktion sowie hohem Kfz-Verkehrsaufkommen oder
groflem Schwerlastanteil werden durch separate Rad-
verkehrsinfrastrukturen sicher befahrbar. Auch die
Anforderungen von Pedelecs und S-Pedelecs werden
berticksichtigt.

Netzliicken schliefien! Auf sonstigen Auflerorts-
straflen werden flexible Losungen mit vertriglichen
Kfz-Geschwindigkeiten erprobt. Uber Wirtschafts-
wege kénnen auch viele Netzliicken geschlossen
werden. Dabei sind die Anforderungen an soziale
Sicherheitsaspekte zu berticksichtigen.

Platz fiirs Rad an Ortsdurchfahrten! Innerorts wird

insbesondere an schmalen Ortsdurchfahrten Platz
fiirs Rad geschaffen.
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Aktionsfeld

Innovation &
Digitalisierung



Innovation & Digitalisierung

Innovative Fahrradtechnologien, Dienstleistungen und
Infrastrukturlésungen kdnnen dazu beitragen, dass haufiger
mit dem Rad gefahren wird und die Menschen mit dem Rad
sicher unterwegs sind. Die Potenziale des Radverkehrs kon-
nen besser ausgeschopft werden, wenn das Fahrrad in ver-
netzte digitale Mobilitatsdienste integriert wird.

Radverkehrsdaten werden von Anbietern digitaler Dienste oder z. B. fiir eine
verbesserte Infrastrukturplanung genutzt. Die Daten sind aktuell, moglichst
flichendeckend und frei zugéinglich.

Eine anwendungsorientierte und breit ausgerichtete Radverkehrsforschung
sowie Pilot- und Modellvorhaben fithren zu wegweisenden neuen Lésungen.
Ein innovationsférdernder regulatorischer Rahmen durch Bund und Lander
tragt dazu bei, neue Produkte und Lésungen schnell zu entwickeln und
einzufiihren.

Handlungsschwerpunkte

Innovationen in der Breite umsetzen! Bund und Lander unterstiitzen die

Kommunen durch finanzielle Férderung, anwendungsreife technische Losungen

verstarkt einzusetzen. Beispiele sind Geofencing, ITS-Lésungen fiir das
Verkehrsmanagement, Abbiegeassistenzsysteme fiir Kfz sowie multimodale
Mobilitatsplattformen und Dienste.

Entwicklungen férdern! Bund, Linder und Kommunen férdern und unter-
stiitzen die Neu- und Weiterentwicklung sowie Erprobung von innovativen
technischen Losungen fiir das Fahrrad, z. B. den seriellen Hybridantrieb, fir
Fahrradzubehor, neue Dienste und Dienstleistungen, digitale Planungswerk-
zeuge und Infrastrukturlésungen durch:

- Forderprogramme,

Auftragsforschung (z.B. FoPS),

Modell- und Demonstrationsvorhaben,
Innovationshubs / digitale Hubs,

Hackathons,

N N N

Innovationspreise.

INNOVATION & DIGITALISIERUNG
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INNOVATION & DIGITALISIERUNG

IM FOKUS

Planerinnen und Planer sind ,,up to date“! Radverkehrsplanerinnen und
-planer lernen in ihrer Aus- und Weiterbildung an den Hochschulen und in
Akademien, wie sie mit digitalen Daten und Planungswerkzeugen umgehen
und den Radverkehr in innovative Dienste, in das Verkehrsmanagement und
multimodale Mobilitatsplattformen integrieren.

Potenziale nutzen! Flexible Bedienformen sowie automatisierte Systeme im
offentlichen Verkehr und bei Mobilititsdienstleistern beriicksichtigen das
Fahrrad. Infrastruktur, Daten und Tarife werden verkniipft.

Die Digitalisierung im Verkehr, u. a. das automatisierte Fahren, kann unter be-
stimmten Umstidnden zu grofieren Flichengewinnen fiihren. Bund, Lander
und Kommunen setzen sich frithzeitig dafiir ein, diese Flachen fiir nachhaltige
Mobilitatsformen und attraktive 6ffentliche Aufenthalts- sowie Begegnungs-
rdume zu nutzen.

Radverkehr in der Forschung

Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Der Bund férdert die Forschung zum Rad- und FuRverkehr und weitet die Modell-
und Forschungsprojekte zu nachhaltigen Verkehren, u. a. im Rahmen des NRVP
3.0, aus. Auch die Lander verstarken ihre Forschungsaktivitaten. Kommunen
stehen als Praxispartner zur Verfiigung und fiihren Modellvorhaben durch.

Bund, Lander und Hochschulen kommunizieren erfolgreiche Projekte ziigig, damit
sie schnell eine breite Anwendung finden kénnen.

Mogliche Forschungsthemen:

- Politik & Philosophie: Etablierung einer neuen Mobilitatskultur (z. B. Klima-
schutz und gesellschaftliches Selbstverstandnis)

- Infrastruktur & Planung: Entwicklung neuer Lésungen (z. B. flexible Stra-
Renquerschnitte innerorts, digitale Planungswerkzeuge, Integration von Wirt-
schaftswegen in Radverkehrsnetze)

- Verkehrssicherheit: Erprobung von Konzepten zum Schutz vulnerabler
Verkehrsteilnehmender, Parameter fiir den Einsatz von E-Lastenfahrradern und
E-Lastenanhingern (z. B. Breite, Hohe, Nutzlast)

- Fahrradwirtschaft & Tourismus: Gewerblich einsetzbare Fahrrader, neue
fahrradbezogene Dienstleistungen

- Psychologie: Einflussfaktoren auf das Mobilitatsverhalten / die Radnutzung

- Gesundheit: Nutzen des Radfahrens fiir die motorische Entwicklung, Gesund-
heitsférderung und Pravention von Zivilisationskrankheiten einschlieRlich der
Auswirkungen einer fahrradfreundlichen Infrastruktur



INNOVATION & DIGITALISIERUNG

Daten fiir den Radverkehr IM FOKUS

Innovative Dienste fiir Radfahrende und Infrastrukturplanung brauchen aktuelle
und belastbare Daten.

Aktivititen:

= Bund und Lander erweitern die digitale Erfassung der Infrastrukturdaten.
Sie bieten frei zugangliche Daten (iber den Mobilitits-Daten-Marktplatz (MDM)
an und ermoglichen die Verwendung der Daten in anderen Diensten, u. a. auch
Open Street Map. Dies dient auch der Umsetzung der Delegierten Verordnung
(EVU) 2017/1926.

—> Die Lander bringen hierzu ihre Datenbestiande zur Radrouteninfrastruktur
inklusive verfligbarer kommunaler Daten in ein bundesweites Angebot ein (Rad-
routenplaner Deutschland).

—> Der Bund unterstiitzt die Lander beim Ausbau der digitalen Angebote zum
Radverkehr Giber eine gemeinsame Geschiftsstelle. Diese definiert u. a. Regeln,
um Radverkehrsdaten zu erfassen, zu aktualisieren und datenschutzkonform zu
verarbeiten. Die Geschaftsstelle setzt zudem Qualitatsstandards fiir die bereitge-
stellten Daten.

- Der Bund treibt die zentrale Bereitstellung von Echtzeitdaten (z. B. Stre-
ckensperrungen, Fahrradverleihsysteme) voran. Er verpflichtet Mobilitatsanbie-
ter, standardisierte, offene Datenschnittstellen bereitzustellen.

- Der Bund férdert die (Weiter-)Entwicklung von Technologien und Methoden
zur automatisierten Datenerhebung im Radverkehr (iber gezielte Projektaufrufe.

Nationaler Radverkehrsplan 3.0
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Glossar

Akkreditierungsagenturen

Die Akkreditierung im Hochschulbereich ist ein lander-
und hochschuliibergreifendes Verfahren der Begutach-
tung von Studienangeboten in Bachelor- und Master-
studiengdngen staatlicher oder staatlich anerkannter
Hochschulen. Dieses wird von unabhangigen Akkredi-
tierungsagenturen durchgefihrt.

Arbeitsgemeinschaften Fahrradfreundliche Stadte
und Gemeinden/Kommunen (AGFKen)

In zwélf Bundeslandern (Stand 2020) haben sich Kom-
munen sowie weitere Akteurinnen und Akteure zu Ar-
beitsgemeinschaften zusammengeschlossen, um den
(FuR- und) Radverkehr zu férdern: AGFK Baden-Wiirt-
temberg, AGFK Bayern, AGFK Brandenburg, AGN Hes-
sen, AGFK Mecklenburg-Vorpommern, AGFK Nieder-
sachsen/Bremen, AGFS Nordrhein-Westfalen, Rad.SN
Sachsen, AGFK Sachsen-Anhalt, Rad.SH Schleswig-Hol-
stein, AGFK Thiringen.

Aufgabentriger

GemaR § 8 des Personenbeférderungsgesetzes sind die
von den Landern benannten Behorden (Aufgabentrager)
fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen
Personennahverkehr zustidndig. Im Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) gibt es derzeit (Stand 2020) 27 Auf-
gabentrager. Einige Lander nehmen diese Aufgabe selbst
in Form von Landesgesellschaften wahr, in anderen sind
es kommunale Zweckverbdnde oder Verkehrsverbiinde.
Fiir den Gibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr tiber-
nehmen in der Regel die Landkreise und kreisfreien
Stadte die Rolle der Aufgabentrager.

Bike & Ride

Unter Bike & Ride wird die Verkniipfung des Fahrrads
mit dem = 6ffentlichen Personenverkehr verstanden.
Dazu zihlen folgende Formen: Der Weg vom Startort
zur Starthaltestelle wird mit dem Fahrrad zuriickgelegt
(Fahrrad im Vortransport) und/oder der Weg von der
Zielhaltestelle zum Zielort (Fahrrad im Nachtransport).
Auch die Fahrradmitnahme in Verkehrsmitteln des 6f-
fentlichen Personenverkehrs zdhlt zum Bike & Ride.

City-Hub

Ein City-Hub oder Mikrodepot ist ein immobiles oder
mobiles Zwischenlager im stddtischen Raum, in dem
Sendungen flr das ndhere Umfeld gelagert werden.
Grole Zustellfahrzeuge missen nicht bis vor die Haus-
ttren fahren. Die kurzen Wege vom City-Hub/Mikro-
depot bis zum Ziel kdnnen beispielsweise mit (E-)Las-
tenradern oder Sackkarren zuriickgelegt werden.

(= Siehe auch: Mikrodepot)

CO,-Aquivalent

COZ-Aquivalente (CO,¢) sind eine MalReinheit zur Ver-
einheitlichung der Klimawirkung der unterschiedlichen
Treibhausgase.

Corona/COVID-19

COVID-19 st eine in Europa im Februar 2020 erstmals
aufgetretene Lungenerkrankung, die durch ein Corona-
virus verursacht wird. Die weltweite Ausbreitung von
COVID-19 wurde im Mérz 2020 von der WHO zu einer
Pandemie erklart.

Cycling Embassy

Ubersetzt bedeutet Cycling Embassy ,,Fahrradbotschaft*.
Beispiele fiir Fahrradbotschaften gibt es bislang in den
Niederlanden und Danemark, aber auch in GroRbritan-
nien, Schweden und Japan. Fahrradbotschaften sind 6f-
fentlich-private Netzwerke und bieten eine Plattform
zur Férderung des Radfahrens und zur Vermarktung der
sFahrradnationen®.

Delegierte Verordnung (EU) 2017/1926

Ziel der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926 ist die
grenziiberschreitende EU-weite Versorgung Reisender
mit multimodalen, hochwertigen und durchgéngigen
Reiseinformationen vor und wahrend der kompletten
Reise.

Fahrradakademie

Die seit 2007 beim Deutschen Institut fir Urbanistik
(Difu) angesiedelte Fahrradakademie ist eine Fortbil-
dungseinrichtung, die sich iberwiegend an kommunale
Akteure richtet. Sie verfolgt die Ziele Fortbildung, In-
formation, Vernetzung und Erfahrungsaustausch der
Akteure in der Radverkehrsférderung. Die Fahrradaka-
demie wird durch das Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr (BMDV) geférdert.



Fahrradklima-Test

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist eine nicht repra-
sentative Umfrage zur Zufriedenheit der Radfah-
renden in Deutschland. Er thematisiert das Fahr-
rad- und Verkehrsklima, den Stellenwert des
Radverkehrs, die Sicherheit und den Komfort
beim Radfahren sowie die Infrastruktur und das
Radverkehrsnetz. Das Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr (BMDV) férdert den
ADFC-Fahrradklima-Test. Der Allgemeine Deut-
sche Fahrrad-Club e. V. fiihrt das Projekt durch.

Fahrrad-Monitor

Der Fahrrad-Monitor erhebt alle zwei Jahre re-
prasentativ das subjektive Stimmungsbild der
Radfahrenden in Deutschland. Die Befragungen
werden seit 2013 im Auftrag des Bundesministe-
riums fur Digitales und Verkehr durchgefihrt.

Fahrradportal

Das Fahrradportal ist eine Informations- und
Kommunikationsplattform fiir den Radverkehr.
Es bindelt fir Fachleute aus Verwaltung und
Forschung, aber auch fiir Biirgerinnen und Biirger
aktuelle Informationen rund um den Radverkehr.
Es wird vom Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr gefordert.

Governance

Der Begriff Governance beschreibt neue, nicht
hierarchische Formen der politischen Steuerung
und des ,,Regierens in Netzwerken®. Im Kontrast
zu traditionellen Formen des Regierens steht er
flr eine Steuerung, die auf Koordination setzt.
Governance zeichnet sich u. a. durch breite Parti-
zipation von nicht staatlichen Akteuren
(Zivilgesellschaft) aus.

Innovationshubs / digitale Hubs
Innovationshubs bieten einen Rahmen fiir die
Ideenfindung, Konzeption, Umsetzung und Ver-
wertung innovativer Lésungen. Akteure verschie-
dener Unternehmen und Institutionen arbeiten
gemeinsam an (digitalen) Innovationen.

GLOSSAR

Intelligent Transport Systems (ITS)

Intelligent Transport Systems = Intelligente
Verkehrssysteme (IVS) verstehen sich als An-
wendungen, bei denen Informations- und Kom-
munikationstechnologien zur Realisierung der
Erfassung, der Ubermittlung, der Verarbeitung
und des Austauschs verkehrsbezogener Daten
und Informationen eingesetzt werden.

KEP-Dienste

KEP steht fir Kurier-, Express- und Paket-Dienste.
Darunter fallen Logistik- und Postunternehmen,
die vor allem Sendungen mit relativ geringem
Gewicht und Volumen, z. B. Briefe, Dokumente,
Packchen und Kleinstiickgiiter, transportieren.

Landliche Raume

Landliche und urbane Raume lassen sich nicht
eindeutig voneinander abgrenzen. Um den Grad
der ,Landlichkeit“ einer Region zu definieren,
verwendet das Thinen-Institut beispielsweise
die folgenden Indikatoren: lockere Wohnbebau-
ung, geringe Siedlungsdichte, hoher Anteil an
land- und forstwirtschaftlicher Flache, Randlage
zu groflen Zentren sowie geringe Einwohnerzahl
im Umfeld. Die Bandbreite reicht von den sehr
dinn besiedelten peripheren Raumen (duRerst
landlich) bis zu den hochverdichteten metropoli-
tanen Zentren (kaum landlich).

Lastenrad

Unter einem Lastenrad wird ein Fahrrad verstan-
den, das dem Transport von Lasten und/oder
Personen dient und je nach Einsatzzweck mit
verschiedenen An- und Aufbauten ausgeriistet
ist. (auch: Cargobike, Transportrad)

Logistics Alliance Germany (LAG)
Offentlich-private Partnerschaft mit dem Ziel,
den Logistikstandort Deutschland unter dem
Motto , Logistics made in Germany* zu
vermarkten.
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Mikrodepot

Ein City-Hub oder Mikrodepot ist ein immobiles oder
mobiles Zwischenlager im stddtischen Raum, in dem

Paketsendungen fiir das ndhere Umfeld gelagert wer-
den. Die kurzen Wege vom City-Hub/Mikrodepot bis
zum Ziel kénnen beispielsweise mit (E-)Lastenradern

zuriickgelegt werden. (= City-Hub)

Mobilitats-Daten-Marktplatz (MDM)

Der MDM ist eine neutrale Datenplattform mit definier-
ten Standards zum Datenaustausch und wird geférdert
durch das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
(BMDV). Die Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926
legt fest, dass es in jedem EU-Mitgliedstaat einen natio-
nalen Zugangspunkt fiir Mobilitdtsdaten geben soll. In
Deutschland Gibernimmt der MDM die Rolle eines sol-
chen nationalen Zugangspunkts.

Mobilititsmanagement

Mobilitdtsmanagement beschreibt die zielorientierte
und zielgruppenspezifische Moderation des Mobilitats-
verhaltens. Es kommen insbesondere koordinierende,
informatorische, organisatorische und beratende Mal3-
nahmen zum Einsatz. Das betriebliche Mobilitdtsma-
nagement umfasst die MaBnahmen von Unternehmen,
um den von ihnen erzeugten Verkehr zu lenken, zu ver-
ringern bzw. stadt- und umweltvertraglich zu gestalten.
Mit dem kommunalen Mobilitdtsmanagement werden
das Planen und Handeln der fir Mobilitat und Verkehr
relevanten Fachstellen der Kommunalverwaltung koordi-
niert und auf das Ziel einer nachhaltigeren Mobilitatsent-
wicklung ausgerichtet. Das schulische Mobilitatsma-
nagement umfasst Malnahmen, die dazu beitragen, den
Verkehr von und zu Schulen sicherer, nachhaltiger und
umweltfreundlicher zu gestalten sowie bei Kindern und
Jugendlichen ein Bewusstsein fiir ihr Mobilitatsverhalten
zu schaffen.

Nahverkehrsplan

Der Nahverkehrsplan (NVP) ist das in den Landesnah-
verkehrsgesetzen verankerte Instrument zur Steuerung
des 6ffentlichen Personennahverkehrs durch die

- Aufgabentréger.

Nationaler Radverkehrskongress (NRVK)

Der NRVK wird seit 2009 alle zwei Jahre vom Bundesmi-
nisterium fir Digitales und Verkehr (BMDV) veranstal-
tet. Er ist der gréRte Radverkehrskongress in Deutsch-
land und dient dem Austausch von Politik, Verwaltung
und Fachoffentlichkeit.

Nationales Kompetenznetzwerk fiir nachhaltige
Mobilitat (NaKoMo)

Seit 2019 unterstiitzt das NaKoMo kommunale Akteure
bei der Umsetzung von Projekten der nachhaltigen
Mobilitdt durch die Bereitstellung einer digitalen Aus-
tauschplattform (www.nakomo.de) sowie der Durchfiih-
rung von Workshops und Veranstaltungen zur Vernet-
zung und zum Wissenstransfer.

Neue Leipzig-Charta:

Die ,Neue Leipzig-Charta - Die transformative Kraft der
Stadte fir das Gemeinwohl“ ist das Leitdokument fiir
eine zeitgemaRe Stadtpolitik in Deutschland und Euro-
pa. Sie wurde von den fiir Stadtentwicklung zustdndigen
Ministerinnen und Ministern der Mitgliedstaaten der
Europaischen Union am 30.11.2020 unter deutscher
Ratsprasidentschaft der EU beschlossen.

Offentliche Fahrradverleihsysteme / Bikesharing
Unter 6ffentlichen Fahrradverleihsystemen (engl. Bike-
sharing) wird eine Form des Fahrradverleihs verstanden,
bei der die Fahrrader meist im 6ffentlichen Raum oder
an o6ffentlich zugénglichen Stationen zur Verfiigung
stehen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Offentlicher Personennahverkehr umfasst die Beférde-
rung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienver-
kehr sowie in alternativen Bedienformen des Stadt-,
Vorort- und Regionalverkehrs.

Offentlicher Personenverkehr

Im Rahmen des NRVP 3.0 wird ,6ffentlicher Personen-
verkehr als Uberbegriff fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr und -fernverkehr verwendet.

Offentlicher StraBenpersonennahverkehr (OSPV)

Der 6ffentliche Straenpersonennahverkehr umfasst
den Teil des = 6ffentlichen Personennahverkehrs, der
auf der Grundlage des Personenbeférderungsgesetzes
(PBEFG) erbracht wird: Busse, Oberleitungsbusse, Stra-
Ren- und Stadtbahnen sowie U-Bahnen.

Pedelec

Das Pedelec (Pedal Electric Cycle) unterstiitzt den Rad-
fahrenden wihrend des Tretens mit einem Elektromotor
bis maximal 250 Watt und bis zu einer Geschwindigkeit
von 25 km/h. GemiR § 1 Absatz 3 des StraRenverkehrs-
gesetzes ist es dem Fahrrad rechtlich gleichgestellt.
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Pendeln

Unter ,,Pendeln werden im NRVP 3.0 generell alle
Wege zur Arbeit/Ausbildungsstatte verstanden, unab-
hangig davon, ob diese liber Gemeindegrenzen hinweg
oder innergemeindlich stattfinden.

Protected Bikelanes

Protected Bikelanes (deutsch: geschiitzte Radfahrstrei-
fen) sind Radfahrstreifen auf der Fahrbahn, die durch
bauliche Barrieren (Poller, Betonelemente, Blumenkiibel
0. A.) vom Autoverkehr getrennt sind und so vor dem
Uberfahren und Zuparken geschiitzt werden. Vom Geh-
weg sind sie meist durch die Bordsteinkante getrennt.
Oft sind sie farblich markiert.

Radnetz Deutschland

Das Radnetz Deutschland setzt sich zusammen aus
zwolf Radfernwegen sowie dem ,,Radweg Deutsche Ein-
heit“. Es hat eine Ldnge von ca. 11.700 km und verbindet
alle Regionen Deutschlands miteinander. Sdmtliche
D-Routen fiihren Gber bestehende Radfernwege.

Resilienz
Unter Resilienz wird die Widerstandsfahigkeit von
Systemen gegeniiber Stérungen verstanden.

Radroutenplaner Deutschland

Unter ,Radroutenplaner Deutschland“ haben sich die
Bundeslander zu einem Verbundprojekt zusammenge-
schlossen, um eine grenziiberschreitende und groRrau-
mige Planung von Radrouten und Informationen geben
zu konnen. Ziel ist es, fir (mehrtéagige) Radtouren ein
Routing auf den gut beschilderten ,,Premiumwegen® der
Lander anzubieten. Das Projekt wird durch das Bundes-
ministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV)
gefordert.

S-Pedelec

Die Funktionsweise der S-Pedelecs entspricht der der
= Pedelecs, jedoch endet die Motorunterstiitzung erst
bei einer Geschwindigkeit von 45 km/h. Die maximal
erlaubte Nenn-Dauerleistung der Motoren liegt bei
500 Watt. S-Pedelecs zdhlen zu den Kleinkraftradern.
Es wird ein Versicherungskennzeichen benétigt.

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

Der Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) umfasst die
Beférderung von Reisenden mit Eisenbahnziigen tiber
Strecken mit mehr als einer Stunde Fahrzeit oder mehr
als 50 km Entfernung.

GLOSSAR

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienenpersonennahverkehr umfasst den Teil des
- offentlichen Personennahverkehrs, der auf der
Grundlage des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG)
erbracht wird (z. B. S-Bahnen und Regionalbahnen).

Schrottrad

Merkmale von Schrottradern sind z. B., dass sie nach au-
Ren erkennbar verkehrsuntiichtig sind, gegebenenfalls
nur noch das Gerippe vorhanden ist und sie nicht mehr
fahrbereit herstellbar sind.

Schutzstreifen

Gemal VwV-StVO ist ein Schutzstreifen ein durch Zei-
chen 340, eine gestrichelte Linie, gekennzeichneter und
zusétzlich in regelmaRigen Abstdnden mit dem Sinnbild
,Radverkehr® markierter Teil der Fahrbahn.

Serieller Hybridantrieb / digitale Kette

Beim seriellen Hybridantrieb erfolgt die physische Kraft-
Ubertragung beim Treten indirekt tGiber einen Generator,
der den elektrischen Strom Gber einen Akku an den Mo-
tor im Hinterrad leitet.

Spezialrider

Unter Spezialradern werden im NRVP 3.0 Fahrrader mit
erh6htem Platzbedarf verstanden. Dazu zdhlen z. B.
Lastenrader, Tandems, Erwachsenendreirdder und Fahr-
rader mit Anhadngern.

Urbane Raume

Urbane und = landliche Rdume lassen sich nicht ein-
deutig voneinander abgrenzen. Um den Grad der ,Land-
lichkeit“ einer Region zu definieren, verwendet das
Thiinen-Institut beispielsweise die folgenden Indikato-
ren: lockere Wohnbebauung, geringe Siedlungsdichte,
hoher Anteil an land- und forstwirtschaftlicher Flache,
Randlage zu groRen Zentren sowie geringe Einwohner-
zahlim Umfeld. Die Bandbreite reicht von den sehr
diinn besiedelten peripheren Raumen (duRerst ldndlich)
bis zu den hochverdichteten metropolitanen Zentren
(kaum landlich). Uber diese Eingrenzung der ,lindlichen
Raume* ergibt sich im Umkehrschluss eine Abgrenzung
der ,,urbanen Rdume*.

Vision Zero

Unter ,Vision Zero“ wird im Kontext der Verkehrssicher-
heit die Vision eines StraRenverkehrs ohne Getotete
verstanden.
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