






 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



B+R  Bike and Ride 
BASt  Bundesanstalt für Straßenwesen 
DTVw  Durchschnittlicher werktäglicher Verkehr 
FGSV  Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen e. V. 
GIS  Geoinformationssystem 
km  Kilometer 
km/h  Kilometer pro Stunde 
LEP  Landesentwicklungsplan 
LfU  Landesamt für Umwelt Brandenburg 
LSG  Landschaftsschutzgebiet 
MiD  Mobilität in Deutschland 
MIL  Ministerium für Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg 
min  Minute 
NNL  Nationale Naturlandschaft 
NSG  Naturschutzgebiet 
ÖPNV  Öffentlicher Personennahverkehr 
P+R  Park and Ride 
Pkw  Personenkraftwagen 
RIN  Richtlinien für integrierte Netzgestaltung 
SPNV  Schienenpersonennahverkehr 
SrV  System repräsentativer Verkehrsbefragungen 
VFS  Verbindungsfunktionsstufe 



 

 

 

 

 

 





 

 

 

 

 



  

 





 

 

 

 

 

 

 

 



Stadtregion - Regiopole und Großstadt 84% 0% 1% 14% 

Stadtregion - Mittelstadt, städtischer Raum 79% 1% 2% 18% 

Stadtregion - kleinstädtischer, dörflicher Raum 81% 1% 3% 15% 

ländliche Region - zentrale Stadt 82% 1% 2% 15% 

ländliche Region - Mittelstadt, städtischer Raum 92% 1% 1% 6% 

ländliche Region - kleinstädtischer, dörflicher Raum 88% 1% 2% 8% 

Total 84% 1% 2% 13% 

Stadtregion - Regiopole und Großstadt 14% 

Stadtregion - Mittelstadt, städtischer Raum 10% 

Stadtregion - kleinstädtischer, dörflicher Raum 8% 

ländliche Region - zentrale Stadt 9% 

ländliche Region - Mittelstadt, städtischer Raum 21% 

ländliche Region - kleinstädtischer, dörflicher Raum 11% 



Arbeit 19% 

dienstlich 7% 

Ausbildung 9% 

Einkauf 18% 

Erledigung 16% 

Freizeit 28% 

Begleitung 3% 

keine Angabe 0% 

unter 0,5 km 16% 

0,5 bis unter 1 km 17% 

1 bis unter 2 km 17% 

2 bis unter 5 km 18% 

5 bis unter 10 km 8% 



10 bis unter 20 km 3% 

20 bis unter 50 km 2% 

50 bis unter 100 km 1% 

100 km und mehr - 

unter 5 min 2% 

5 bis unter 10 min 14% 

10 bis unter 15 min 27% 

15 bis unter 20 min 21% 

20 bis unter 30 min 10% 

30 bis unter 45 min 12% 

45 bis unter 60 min 3% 

60 min und mehr 10% 
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2. Falkensee - Spandau 1 2 2 2 1

5. Schönefeld - Neukölln 3 1 1 3 2

6. Schönefeld - Treptow-Köpenick 2 4 5 5 3

1. Teltow - Steglitz-Zehlendorf 4 6 6 1 6

3. Hoppegarten - Marzahn-Hellersdorf 6 3 3 4 4

4. Neuenhagen - Marzahn-Hellersdorf 5 5 3 6 5

8. Teltow - Tempelhof-Schöneberg 1 1 9 1 3 2

9. Potsdam - Werder (Havel) 2 5 3 3 1 8

14. Potsdam - Steglitz-Zehlendorf 3 3 10 4 4 1

16. Hennigsdorf - Reinickendorf 4 2 8 1 7 3

11. Hennigsdorf - Velten 5 4 4 5 5 4

10. Großräschen - Senftenberg 6 9 1 8 6 5 

7. Lauchhammer - Schwarzheide 7 10 2 10 2 6 

12. Teltow - Großbeeren 8 7 5 8 9 7 

13. Hoppegarten - Treptow-Köpenick 9 8 7 7 8 9 

15. Erkner - Grünheide (Mark) 10 6 6 6 10 10



 

 

 



 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



 

 

 

 

 

 





 



 

















 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 9

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 8

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 13

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 17

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 4

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 57

4

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 13

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 10

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 4

20% 100% 76

6

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 0

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 50

6

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 14

- VW2: Belastung Strecke 30% 30

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 15

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 12

20% 100% 86

1

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 13

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 18

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 13

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 58

100% 6

65

4

Kosten [Mio. €] 5,4

Kosten [Mio. €/km] 1,3

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 0,6

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung

innere 

Wichtung



 



 

 

 

 



I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 15

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 19

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 11

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 14

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 4

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 68

1

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 24

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 2

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 9

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 15

20% 100% 90

2

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 7

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 72

2

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 14

- VW2: Belastung Strecke 30% 16

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 15

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 15

20% 100% 75

2

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 25

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 25

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 90

100% 1

79

1

Kosten [Mio. €] 9,9

Kosten [Mio. €/km] 1,2

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 4,1

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung

innere 

Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 10

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 7

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 4

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 6

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 4

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 36

6

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 18

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 6

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 11

20% 100% 84

3

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 65

3

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 11

- VW2: Belastung Strecke 30% 14

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 15

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 13

20% 100% 68

4

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 13

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 17

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 70

100% 4

65

5

Kosten [Mio. €] 6,8

Kosten [Mio. €/km] 1,2

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 2,1

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung

innere 

Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 12

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 11

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 5

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 7

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 4

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 3

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 46

5

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 21

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 1

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 7

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 11

20% 100% 80

5

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 65

3

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 6

- VW2: Belastung Strecke 30% 12

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 15

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 4

20% 100% 52

6

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 13

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 14

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 20

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 62

100% 5

61

6

Kosten [Mio. €] 8,8

Kosten [Mio. €/km] 1,3

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 2,7

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung

innere 

Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 19

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 1

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 11

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 19

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 4

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 59

3

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 25

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 10

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 6

20% 100% 91

1

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 10

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 10

20% 100% 85

1

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 25

- VW2: Belastung Strecke 30% 12

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 15

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 2

20% 100% 69

3

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 18

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 24

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 82

100% 2

77

2

Kosten [Mio. €] 9,6

Kosten [Mio. €/km] 1,2

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 1,5

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung

innere 

Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 14

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 1

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 19

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 19

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 4

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 62

2

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 24

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 3

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 9

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 7

20% 100% 83

4

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 0

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 3

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 53

5

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 24

- VW2: Belastung Strecke 30% 10

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 15

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 2

20% 100% 66

5

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 16

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 25

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 81

100% 3

69

3

Kosten [Mio. €] 10,0

Kosten [Mio. €/km] 1,2

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 2,0

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung

innere 

Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 8

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 2

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 0

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 0

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 3

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 13

10

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 16

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 10

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 15

20% 100% 91

2

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 0

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 40

10

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 6

- VW2: Belastung Strecke 30% 30

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 4

20% 100% 54

2

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 9

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 8

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 57

100% 6

51

7

Kosten [Mio. €] 3,6

Kosten [Mio. €/km] 0,7

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 3,6

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 19

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 7

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 19

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 4

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 3

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 58

1

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 17

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 0

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 5

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 1

20% 100% 63

9

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 10

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 10

20% 100% 85

1

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 6

- VW2: Belastung Strecke 30% 30

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 3

20% 100% 53

3

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 13

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 25

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 18

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 70

100% 2

66

1

Kosten [Mio. €] 8,3

Kosten [Mio. €/km] 0,8

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 0,4

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 3

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 7

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 12

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 0

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 1

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 0

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 4

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 2

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 30

5

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 21

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 1

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 8

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 15

20% 100% 84

3

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 15

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 80

3

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 25

- VW2: Belastung Strecke 30% 28

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 10

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 11

20% 100% 79

1

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 0

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 19

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 15

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 3

20% 100% 49

100% 8

65

2

Kosten [Mio. €] 7,5

Kosten [Mio. €/km] 0,8

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 7,5

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 14

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 5

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 0

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 0

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 3

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 22

9

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 24

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 10

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 15

20% 100% 99

1

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 0

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 50

8

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 5

- VW2: Belastung Strecke 30% 25

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 0

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 2

20% 100% 38

6

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 13

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 13

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 8

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 3

20% 100% 59

100% 5

53

6

Kosten [Mio. €] 6,0

Kosten [Mio. €/km] 0,8

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 6,0

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 19

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 7

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 0

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 0

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 3

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 31

4

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 27

- NS2: Korridorlänge 25% 20

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 10

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 15

20% 100% 82

4

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 65

5

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 7

- VW2: Belastung Strecke 30% 24

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 0

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 7

20% 100% 43

5

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 10

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 11

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 60

100% 4

56

5

Kosten [Mio. €] 4,6

Kosten [Mio. €/km] 0,7

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 4,6

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung

innere 

Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 1

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 13

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 2

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 8

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 0

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 0

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 3

20% 100% 28

7

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 27

- NS2: Korridorlänge 25% 18

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 10

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 15

20% 100% 80

5

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 0

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 50

8

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 3

- VW2: Belastung Strecke 30% 21

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 0

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 1

20% 100% 30

9

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 8

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 10

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 8

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 50

100% 7

48

8

Kosten [Mio. €] 4,8

Kosten [Mio. €/km] 0,8

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 4,7

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 5

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 6

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 4

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 4

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 3

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 28

8

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 18

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 1

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 8

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 9

20% 100% 76

7

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 0

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 3

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 53

7

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 4

- VW2: Belastung Strecke 30% 20

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 0

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 2

20% 100% 31

8

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 0

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 16

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 17

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 5

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 37

100% 9

45

9

Kosten [Mio. €] 9,2

Kosten [Mio. €/km] 0,9

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 5,2

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 9

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 1

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 17

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 0

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 4

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 4

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 0

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 39

3

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 3

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 0

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 8

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 4

20% 100% 55

10

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 0

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 15

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 7

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 72

4

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 13

- VW2: Belastung Strecke 30% 20

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 0

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 15

20% 100% 53

4

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 25

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 25

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 25

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 90

100% 1

62

3

Kosten [Mio. €] 10,8

Kosten [Mio. €/km] 0,7

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 2,8

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 6

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 0

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 19

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 0

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 0

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 3

20% 100% 30

6

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 27

- NS2: Korridorlänge 25% 15

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 10

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 10

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 15

20% 100% 77

6

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 0

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 15

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 0

20% 100% 55

6

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 2

- VW2: Belastung Strecke 30% 19

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 0

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 0

20% 100% 27

10

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 0

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 5

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 8

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 28

100% 10

43

10

Kosten [Mio. €] 3,8

Kosten [Mio. €/km] 0,8

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 3,8

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung



 





I Raumstruktur Punkte

- Erreichbare Bevölkerung

     RS1: Bevölkerungspotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 8

     RS2: Bevölkerungspotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 13

- Erreichbare Arbeitsplätze

     RS3: Arbeitsplatzpotenzial (Innerstädtisch OZ) 19% 16

     RS4: Arbeitsplatzpotenzial (Übrige/Stadtumland) 19% 5

- RS5: Erreichbare Hochschulstandorte 4% 3

- RS6: Erreichbare Metropole 4% 4

- RS7: Erreichbare Oberzentren 4% 0

- RS8: Erreichbare Mittelzentren 3% 2

- RS9: Erreichbare Grundzentren 3% 0

- RS10: Erreichbare SRO 3% 0

- RS11: Erreichbare GRG 3% 0

20% 100% 51

2

II Netzstruktur

- NS1: Netzbedeutung 40% 40

- NS2: Korridorlänge 25% 14

- NS3: Korridorlänge (Innerstädtisch OZ) 10% 1

- NS4: Korridorlänge (Übrige/Stadtumland) 10% 9

- NS5: Korridorlänge (Brandenburg) 15% 2

20% 100% 66

8

III Verkehrsangebot

- VA1: Einbindung in vorhandene/ geplante Radwegeinfrastruktur 15% 15

- VA2: Paralleles SPNV-Angebot/Intermodale Verknüpfungspunkte 25% 25

- VA3: Parallele Verkehrsangebote MIV 25% 25

- VA4: Einbindung in Radfernwege/regionale Hauptradrouten 15% 0

- VA5: Verlängerung Berliner Radschnellverbindungen 10% 10

- VA6: Überschneidung Berliner Radschnellverbindungen 10% 10

20% 100% 85

1

IV Verkehrsverflechtungen/ Verkehrliche Wirkungen

- VW1: Pendlerverflechtungen der sv-pflichtig Beschäftigten 25% 3

- VW2: Belastung Strecke 30% 19

- VW2: Streckenanteile >2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 15% 0

- VW2: Streckenanteile >1.500/<2.000 Radfahrende pro Tag im Mittel 10% 0

- VW2: Streckenanteile >1.000/<1.500 Radfahrende pro Tag im Mittel 5% 5

- VW3: Verlagerungspotenzial MIV 15% 7

20% 100% 33

7

V Umwelt und Landschaft, Wirtschaftlichkeit

- Umwelt und Landschaft

     UW1: Betroffenheit Schutzgebiete 25% 13

     UW2: Beitrag zur CO2-Minderung 25% 17

- Wirtschaftlichkeit (ökonomische Faktoren)

     UW3: Reisezeitersparnisse 25% 19

     UW4: Potenzielle Zwangspunkte (Eisenbahn, Autobahn, Flüsse) 15% 15

     UW5: Mehraufwand Gewässerumrundung 10% 10

20% 100% 63

100% 3

60

4

Kosten [Mio. €] 8,9

Kosten [Mio. €/km] 0,8

Anteil Kosten Brandenburg [Mio. €) 1,2

Summe Bewertungskomplexe

äußere 

Wichtung
innere Wichtung
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